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С уходом зарубежных автопроизводителей из России, в отсутствие официальных сервисных центров обострилась проблема обслуживания и ремонта автомобилей. Заказывать оригинальные запасные части из-за рубежа может быть неудобно или дорого, иногда нет возможности заказать качественный аналог или его просто не существует. В связи с этим авторемонтные организации могут рассмотреть вариант изготовления или реновации существующих деталей на доступных им невысоких производственных мощностях. Целесообразность этого заключается в экономической выгоде по сравнению с закупкой новых деталей. 

В частности, в последние несколько лет большое количество владельцев автомобиля Volkswagen Polo испытывают проблему разрушения ролика натяжения газораспределительного механизма.


В автомобиле Volkswagen Polo ролик натяжителя ремня ГРМ устроен следующим образом: Шариковый подшипник помещается в пластиковый корпус и фиксируется на корпусе натяжителя ремня посредством болта и двух шайб.


Разрушение ролика ГРМ Volkswagen Polo может происходить по различным причинам:
1. Попадание инородных частиц на поверхности контакта ролика натяжителя и ремня ГРМ. Ролик рассчитан на контакт только с самим ремнем ГРМ, корпус ролика выполнен из невысокопрочного пластика. Любые инородные тела способны ускорять износ элемента или вовсе приводить к его разрушению.

2. Особенность конструкции ролика. Подшипник устанавливается в корпус ролика без натяга, между корпусом и подшипником остается небольшой зазор из-за которого возникает люфт. Вследствие этого, ролик и ремень изнашиваются неравномерно.

3. Неплотное прилегание шайб к подшипнику. Вследствие этого, в подшипник могут попадать частицы грязи и пыли. Это может привести к заклиниванию подшипника.
4. Некачественная смазка или её несвоевременная замена. В ходе длительной эксплуатации, смазка в подшипнике ролика денатурирует и начинает образовывать густую массу, не обладающую должными смазывающими свойствами. Вследствие этого, подшипник может разрушиться. 


Таким образом, износ и разрушение ролика натяжителя газораспределительного механизма двигателя Volkswagen Polo может быть связано не только с обыденными причинами (несвоевременная замена или обслуживание, естественный износ, попадание инородных тел), но и с недостатками конструкции этого элемента.
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